A - PISTA CICLABILE IN SEDE PROPRIA

| PERCORSI [N SEDE PROPRIA E CORSIA RISERVATA
SICARATTER|ZZAND PER LA PRESENZA DEL
SEGNALE STRADALE FIGURA |1 90 ART. 122

BIDIREZIONALE MOMNODIREZIONALE
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LARGHEZZA CORSIA
[ART. 7 DM 557/59)

BIDIREZIONALE: metri 2,50 riducibile a metri 2,00 per brevi tratti
MONODIREZIONALE: metri 1,50 riducibile a metri 1,00 per brevi tratti

Si tratta di misure minime che vanno incrementate su itinerari per i quali si prevede
grande afflusso di ciclisti.

ELEMENTO SEPARATORE
[ART. 7 DM 557/99)

“la pista ciclabile in sede propria & separata dalla carreggiata destinata ai veicoli a
motore da uno spartitraffico fisicamente invalicabile della larghezza di metri 0,50"

Preferibilmente in asfalto di colore nero [costi inferiori di manutenzione, buona

EARMENTAZIONE qualita di rotolamento)
il segnale PISTA CICLABILE [fig. I1.90, art. 122 CdS) & un segnale di
OBBLIGO e deve essere posto all'inizio di una pista, di una corsia
o di un itinerario riservato alla circolazione dei velocipedi. Deve
essere ripetuto dopo ogni interruzione o dopo le intersezioni,
SEGNALETICA VERTICALE
Il segnale di FINE pista ciclabile indica la fine dell' obbligo, quindi
la fine del percorso dedicato. NON DEVE essere posto prima delle
intersezioni regolamentate da attraversamenti ciclabili a norma.
: La segnaletica orizzontale (linea di margine, mezzeria, simboli bici e frecce
SHESLLRE direzionali] per le ciclabili in sede propria deve essere di colore bianco
Preferibilmente a quota strada;
In caso sia a quota marciapiede dovra rimanere in quota anche in corrispondenza dei
passi carrai o delle intersezioni con la viabilita minore traversante.
BUGHE AL UMEDICHE Nei casi a quota marciapiede la tipologia di rampa sara:
- peringressi longitudinali: raccorde asfaltato con pendenza 3-5%;
- peringressi laterali: pendenza analoga a quella ammessa per i passi carrai;
Ed?j?_?ﬁgggll?ﬂ%#gggﬁg metri 0,50 o maggiore, atta a contenere segnaletica, eventuali alberature,
: : il franco di apertura della portiera di eventuale aute in sosta
DALLA STRADA ATTIGUA
ILLUMINAZIONE deve garantire una buona visibilita sulla pavimentazione e non essere penalizzata

dalle chiome degli alber

BOLZAND - SEPARAZIONE CON AIUCLAVERDE

BOLZANO - SEPARAZIONE CON SOPRAELEVAZIONE DEL
PIAND DELLA CICLABILE

E - PERCORSI IN AREE VERDI O AREE PEDONALI

In area pedonale o in area verde, quando gli spazi lo permettang, & behe che i percors ciclabill rimangana comungus
riconoscibill e distintl dalla parte pedonale [divertando quindi di tipo contiguel, Sono pertanta considerabill "in sede
propria’ e non promiscul. In particolare in area verde & opportuno che | percorsi pedonali e quelli ciclabili nan vengano
postl in affizncamento ma siano tenutl distintl ¢ separatl da element! forternente riconoscibll, come allineaments di
implanti di illuminaziene, filarl di alberi @ meglio ancora strisce di prate, aiusle o allineamenta di cespugl.

ESEMPIO DESCRIZIONE DELLESEMPIO

AREAPEDONALE

IL PEREDRSD CICLABILE RIMANE COMUNQUE
FORTEMENTE RICONOSCIBILE PER CIELISTI E
FEDONI

B - PISTA CICLABILE SU CORSIA RISERVATA

| PERCERS| [N SEDE PROPRIA E CORSIA RISERVATA 2
CARATTERIZZAND PER LA PRESENZA DEL SEGNALE
STRADALE FIGURA I 50 ART, 122

MONODIREZIONALE

LINITE FABBRICATO/RECINZIONE
LIVITE FABBRICATORECINZIONE
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LARGHEZZA CORSIA Le corsie ciclabili hanne una larghezza di metri 1,50, comprese di strisce di margine,
[ART. 7 DM 557/99] riducibile eccezionalmente a metri 1,00 per brevi tratte opportunamente segnalate,

Trattandosi di una semplice corsia | elemento separatore puo essere realizzato mediante
segnaletica longitudinale orizzontale oppure con un elemento generalmente in plastica
definito dal codice “delineatore di corsia”.

ELEMENTO SEPARATORE
[ART. 7 DM 557/99)

Preferibilmente in asfalto di colore nero (costi inferiori di manutenzione, buona qualita di

PAVIMENTAZIONE :
rotolamento)

il segnale PISTA CICLABILE (fig. 11.90, art. 122 CdS) & un segnale di
OBBLIGO & deve essere posto allinizio di una pista, di una corsia o diun
itinerario riservato alla circolazione dei velocipedi. Deve essere ripetuto
dopo ogni interruzione o dopo le intersezioni,

SEGNALETICAVERTICALE

Il segnale di FINE pista ciclabile indica la fine dell obbligo, quindi la fine
del percorso dedicato. NON DEVE essere posto prima delle intersezioni
regolamentate da attraversamenti ciclabili a norma.

SEGNALETICA

ORIZZONATALE. Le corsie ciclabili devono essere delimitate da segnaletica longitudinale: riga bianca da 12

cm, riga gialla da 30 cm, intervallate da spazio non tinteggiate di 12 cm

GLIOTE ALTIMETRICHE A quota strada per definizione

deve garantire una buona visibilita sulla pavimentazione e non essere penalizzata dalle

IMINAZ : i alberi
ILLUMINAZIONE chiome degli alberi

Le corsie ciclabili sono la soluzione pill convenienti per la mobilita ciclistica. Sono
permeabili ai ciclisti e pedoni, pero c'¢ il rischio che le auto le usino per la sosta [illegalel;
in certe situazioni non garantiscono una sufficiente protezione dal traffico veicolare
soprattutto se con una importante quota di veicoli pesanti

NOTE:

MONDDIREZIOMNALE IN CORSIA CICLABILE DELIMITATA DA SEGMALETICA LONGITUDINALE

AREAVERDE

IL PERCORSO CICLABILE RIMANE DISTINTO DALLA
PARTE PEDOMALE

MONODIREZIONALI E “CASE AVANZATE"
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PER "CASA AVANZATA' U LINEA DARRESTO AVANZATA" S| INTENDE LO SPAZIO [ ATTESA PREVISTO DAVANTI ALLA
CORSIA DEGLI AUTOYEICOLI MEL QUALE LE EIC| SI ATTESTANG NELLA FASE DI ROSSD E N ATTESA DEL VERDE PER
POTER PARTIRE DAVANT| AGLI AUTOVEICDLI E GODERE 0 UNA SITUAZIONE DI MABGIOR VISIBILITA E SICUREZZA
NELLEFFETTUARE LATTRAVERSAMENTQ

C - PISTA CICLABILE CONTIGUA AL MARCIAPIEDE

CARATTERIZZANG PER LA P
STRADALE FlEURS

| PERCORSI CONTIGUI AL MARCIAPIEDE
RESENZA DEL SEGNALE (%

Il 22/ ART. 122
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D - PERCORSO PROMISCUO CICLO-PEDONALE

A

| PERCORS] PROMISCUI CICLOPEDONALL S
CARATTERIZZAND PER LA PRESENZA DEL SEGNALE
STRADALE FIGURA Il 92/B ART. 122

x>

| PERCORS| PROMISCUI PEDONALI E CICLABIL| SONO REALIZZATI, DI NORMA, ALLINTERNO DI PARCHI E ZONE A
TRAFFICO PREVALENTEMENTE PEDONALE, 5U PARTI DELLA STRADA ESTERNE ALLA CARREGGIATA, RIALZATE O
ALTRIMENTI DELIMITATE E PROTETTE, USUALMENTE DESTINATE Al PEDONI [MARCIAPIEDI]. E OPPORTUNG CHE LA
FARTE DELLA STRADA CHE 5| INTEMDE UTILIZZARE QUALE PERCORSD PROMISCUO PEDONALE E CICLABILE ABBIA
TRAFFICO PEDONALE RIDOTTO ED ASSENZA DI ATTIVITA ATTRATTRIC DI TRAFFICO PEDDNALE, QUALI ITINERARI
COMMERCIALI, INSEDIAMENT| AD ALTA DENSITA ABITATIVA, ECC.

A

SAN GIOVANNI LUPATOTO - VERONA

le norme contenute nel DM 557/%9 non valgono per i percorsi promiscui per i quali

il vangono fornite unicamente le indicazioni riportate ai commi 5 e & (art. 4)
LARGHEZZA CORSIA Larghezza adequatamente incrementata rispetto ai minimi fissati per le piste ciclabili al
[ART, B OM 557/99) comma 7 del DM 557/99 e sopra introdotte

LARGHEZZA CORSIA,
[ART 7 DM 557/99)

BIDIREZIONALE: metri 2,50 riducibile a metri 2,00 per brevi tratti
MONODIREZIONALE: metri 1,50 riducibile a metri 1,00 per brevi tratti

PEDONALE: metri 1.50

Si tratta di misure minime che vanno incrementate su itinerari peri quali si prevede
grande afflusso di ciclisti e/o pedoni

Si ritiene debba valere anche in questo caso che “la pista ciclabile in sede propria &
separata dalla carreggiata destinata ai veicoli a motore da uno spartitraffico fisicamente
ELEMENTO SEFARATORE | invalicabile della larghezza di metri 0,50”

|ART. 7 OM B57/99) Vanno inoltre valutate con attenzione lo modalita di divisione degli spazi pedonali da
guelli ciclabili, in modo che la chiara percezione dei limiti degli stessi, limiti | fenomeni di
interferenza fra i due utenti.

ELEMENTO SEPARATORE
[ART. 7 DM 557/9%)

Siritiene debba valere anche in questo caso che “la pista ciclabile in sede propria &
separata dalla carreggiata destinata ai veicoli a motore da uno spartitraffico fisicamente
invalicabile della larghezza di metri 0,50

Vanno inoltre valutate con attenzione le modalita di divisione degli spazi pedonali da quelli
ciclabili, in modo che la chiara percezione dei limiti degli stessi, riduca i fenorneni di
interferenza fra i due utenti.

il segnale PERCORSO PEDONALE E CICLABILE (fig. 11.92/b] & un
segnale di OBBLIGO, deve essere posto allinizio di un percorso
riservato ai pedoni e alla circolazione dei velocipedi e deve essere
ripetute dopo ogni interruziene o dopo le intersezioni.

SEGNALETICA VERTICALE,

PAVIMENTAZIONE

Corsia ciclabile: preferibilmente in asfalto di colore nero (costi inferiori di manutenzione,
buona qualita di rotolamento].

Corsia pedonale, se urbana, in masselli autobloccanti preferibilmente di colore rosso-
arancio e comunque non grigio;

Spazio multiuso adeguato, se pavimentato preferibilmente in masselli autobloccanti
analoghi alla corsia pedonale per contenere alberi, segnaletica verticale, franco di
sicurezza per l'apertura portiere tra eventuali stalli di parchegqio e corsia ciclabile; in
alternativa da attrezzarsi con siepi basse, aiuole o filare di alberi.

Il segnale di FINE PERCORSO PEDONALE E CICLABILE indica la fine
dell'obblige, quindi la fine del percorso dedicato. NON DEVE essere
posto prima delle intersezioni regolamentate da attraversament|
ciclabili a norma.

SEGNALETICA: Pub essere utile identificare comunque gli spazi ciclabili e quelli pedonali (ancorché non
esclusivi] con pittogrammi realizzati con la segnaletica orizzontale di colore bianco

SEGMALETICA VERTICALE:

il segnale PISTA CICLABILE CONTIGUA AL MARCIAPIEDE (fig. I1.92/a)
é un segnale di OBBLIGO, deve essere posto allinizio di un percorso
riservato ai pedoni e alla circolazione dei velocipedi e deve essere
ripetuto dopo ogni interruzione o dopo le intersezioni.

ILLUMINAZIONE: deve garantire una buona visibilita sulla pavimentazione e non essere penalizzata dalle

Percorso promiscuo con piattaforma rialzata
realizzata in favore della regimentazione trasversale delle acque

BANCHINA
BANCHINA

CORSIA DI MARCIA CORSIA DI MARCIA

Sede stradale esistente piattaforma rialzata

Percorso promiscuo con piattaforma rialzata
a tutta altezza

BANCHINA
BANCHINA

CORSIA DI MARCIA CORSIA DI MARCIA
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Sede stradale esistente piattaforma rialzata

N

Percorso promiscuo con cuscini berlinesi
(previa autorizzazione ministeriale)

BANCHINA
BANCHINA

CORSIA DI MARCIA CORSIA DI MARCIA

Sede stradale esistente cuscino berlinese

Percorso promiscuo con interventi di diversificazione materiali
Tipologia 1

chiome degli alberi

Il segnale di FINE pista ciclabile contigua al marciapiede indica la fine
dell'obblige, quindi la fine del percorso dedicato. NON DEVE essere
posto prima delle intersezioni regolamentate da attraversamenti
ciclabili a norma.

’?IE[IJZEEI’EJET&'E? La segnaletica orizzontale (linea di margine, mezzeria, simboli bici e frecce direzionali
i o per le ciclabili in sede propria deve essere di colore bianco
Preferibilmente a quota strada;
In caso sia a quota marciapiede dovra rimanere in quota anche in corrispondenza dei
QUOTE ALTIMETRICHE passi carrai o delle intersezioni con la viabilita minore traversante.

Nei casi a quota marciapiede la tipologia di rampa sara:
per ingressi longitudinali: raccordo asfaltato con pendenza 3-5%;
per ingressi laterali: pendenza analoga a quella ammessa per | passi carrai;

F - PERCORSI PROMISCUI, CICLABILI E VEICOLARI

L'articola 4, comima &, del DM 557/9% evidenzia che | percorsi clelabill su carreggiata stradale, in promiscue con | veicoll @ motare,
rappresentane la tipologia diitinerar a maggiore rischio per lutenza ciclistica.

Quindi devono essere messl in slcurezza introducendo element di moderazione del traffico sulle strade in culvengono previst al fine
di faverirne la compatibilita, vedi anche capitolo 9.9 del presente volume

Tali percorsi sono comungue di fondamentale importanza in ambite urbano ed extraurbano per dare continuita alla rete ciclabile.
Le basi normative per la progettazione di tall Interventi sone assoluternente carentl, pere lart, 7 F bis del C.d.S definisce [tnerario
Ciclopedanale come "Strada locale, urbana, extraurbana o vicinale, destinata prevalenternente alla percorrenza pedonale e ciclabile
e caratierizzata da una sicurezza intrinseca a tutela dellutenza debole della strada’

CORDONATURA O FRANCO
MULTIUSO DI PROTEZIONE
DALLA STRADA ATTIGUA

metri 0,50 0 maggiore, atta a contenere segnaletica, eventuali alberature, il franco di
apertura della portiera di eventuale auto in sosta

[LLUMINAZIONE

deve garantire una buona visibilita sulla pavimentazione e non essere penalizzata dalle

chiome degli alberi

ESEMPIO DI PISTA CICLABILE CONTIGUA AL MARCIAPIEDE

BIDIREZIONALE A QUOTA STRADA IN SEDE PROPRIA - SITUAZIONE OTTIMALE CON CAMEBIO D PAVIMENTAZIONI E
PROFILI LONGITUDINALI CHE DEFIMISCONG LA LEGGIBILITA DEGLI SPAZI. [ERRATA LA COLORAZIONE DELLE LINEE DI

MARGINE CHE DOVREEBERD ESSERE BIANCHE]
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S) RIPORTA LINA POSSIBILE SOLUZIONE CHE PREVEDE D) Possiblo carole di puficolo generico (g
r \ ] a Jan 82, con pannel
L-OLLO(:ARE ME] TFAITI PROMISCUI DELLA CICLOVIA UN CARTELLO integratiyo,(mod Il & art 83 DPR 495/92)
DI PERICOLO PER bE'JNALAF\’E AGLLAUTOMOBILIST] [N TRAMSITO LA da poire su stiada a vabilith ordinatia per
ELEVATA PROBABILITA DI INCONTRQ DI PEDOMI E CICLIST] SULLA segnalare ka frequente e probabie

prosonza di ciclisti, owero doll tincrario

CARREGGIATA, QUESTO CARTELLO PUQ ESSERE ASSOCIATO A st

CARTELLI DI STRADA 30

| dispositivi di moderazione delle velocita veicolari, a garanzia di percorsi
promiscuo ciclo-veicolari sicuri, in Zone30 o Zone20, sono descritti nella
relazione avente codice "R03" a cui si rimanda per ulteriori dettagli.
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pavimentazione differenziata

Sede stradale esistente N -
con profilo a rilievo

pavimentazione differenziata

>1,00m 2,00sL<250m o550 nf 2,00<L<250m 21,00 m

Percorso promiscuo con interventi di diversificazione materiali
Tipologia 2

BANCHINA
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CORSIA DI MARCIA CORSIA DI MARCIA
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pavimentazione differenziata
con profilo a rilievo

3,00<L<350m o550 nf 500<L<350m

Percorso promiscuo con interventi di diversificazione materiali
Tipologia 3

BANCHINA
BANCHINA
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>1,00 m | > 4,50 m | >1,00m

H - INTERSEZIONI E ATTRAVERSAMENTI CICLABILI

La slcurezza reale e percepita diun percorso ciclabile & data da numeros! accargimantl; L pill importante & Il rispetto della visuale
reciproca tra ciclista e automohilista o pedone

[attratiivita e lappetibilita i un percorso ciclabile, cioé la cormvenienza per [l ciclista di percorrere le corsie ciclabill putiosto che
rimanere sulla sede stradale, & frutto, eltre che dalla sicurezza reale o percepita, soprattutto dallevidenza del diritto di precedenza
che il percorse ciclabile assume in corrispondenza delle-varie intersezioni: dal passo carraio poco frequentato alla strada laterale
di grande frequentazione

[Lpercorso ciclabile bidirezionale - =i esso sul marciaplede o a ouota strada - e soggetto ad essere cornunnue interferiio da una
serie di manovre di automezzi che producono diversi Livelll di pericolosita a seconda della laro velocita, dallangale di incidenza fra
le correnti contrapposte di rnarcia delle biciclette & dzlle visuall reciproche

CONTINUITA DEL MARCIAPIEDE E
DELLA PISTA CICLOPEDONALE PRESSO
LO SBOCCO DI UN PASSO CARRAIQ,

050 ~ 7.00 -
L] pa—{ - - . . - - - > - - - > -

In questo caso non si tratta di

2':50 “intersezione” né di attraversamento,
' quindi non va realizzata di norma la
1.50 specifica segnaletica orizzontale.
Lt _ . _ Si suggerisce comunque la colorazione
: _ﬂ‘m : rossa del tappeto per evidenziare la

particolare attenzione che richiede
linterferenza di due utenze conflittuali
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La segnaletica orizzontale va realizzata in modo omogeneo su tutto il territorio al fine di
caratterizzare la riconoscibilita del percorso.

ILCdS prescrive di delimitare la pista ciclabile con una doppia fila di quadrotti da cm
50x50; la distanza tra i bordi interni dei quadrotti & di 1,00 metri per piste ciclabili
rnonodirezionali e di metri 2,00 per piste bidirezionali. Nel caso di pista contigua a un
percorso pedonale & sufficiente una solo fila di quadretti in affianco alle strisce pedonali.
Trai dueallineamenti di quadrotti efo strisce pedonali & opportuno inserire una
colorazione rossa riportante i pittogrammi della bicicletta. | simboli della bicicletta devono
essere bianchi e sono correttamente posizionati rivolti verso al direzione di provenienza
dei veicoli [vedi didascalia figura Il 442/b del Regolamento CdS)

SEGNALETICA
ORIZZONTALE:

L o |
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- (7] ATTRAVERSAMENTO CICLOPEDONALE
P s | ) 50 = e ) — |
i : CON ISOLA SALVAPEDONE.

I il ! \

Lisola dovra essere almeno di metri

L 1,50 per permettere la protezione delle
; biciclette,
L]

Per la segnaletica orizzontale si veda
quanto definito per le intersezioni nel
paragrafo precedente.

Il segnale ATTRAVERSAMENTO CICLABILE [fig. 1114, art. 88 Reg.
CdS] deve essere usato per presegnalare un passaggio di velocipedi,
SEGNALETICA VERTICALE contraddistinto dagli appositi segni sulla car_reggla_ta‘, nelle strade
g extraurbane ed in quelle urbane con limite di velocita superiore a
quello stabilito dall'articolo 142, comma 1, del codice. Put essere

usato nelle altre strade dei centri abitati solo quando le condizioni del
traffico ne consigliano limpiego per motivi di sicurezza

Il segnale ATTRAVERSAMENTO CICLABILE [fig. 11.324 art. 135 Reg.
CdS] localizza un attraversamento della carreggiata da parte di una
pista ciclabile, contraddistinta da apposita segnaletica orizzontale.
Sulle strade extraurbane e sulle strade urbane di scorrimento deve
essere preceduto dal segnale triangolare di pericolo di cui di cui
sopra. E sempre disposto in corrispondenza dell' attraversamento.

il segnale di “inizio” pista deve essere posto all'inizio di un percorso
riservato ai pedoni e alla circolazione dei velocipedi e deve essere
ripetuto dopo ogni interruzione o dopo le intersezioni.

T e
T

CASO FRANCESE: N COMDIZIDNI DI SCARSO TRAFFICO PESANTE DI GRAN DI DIMENSIONI, E DI GRANDE FLUSSO
CICLABILE, CONSENTE DI REALIZZARE CORSIE DI SEQCCO PER GLI AUTOVEICOLI ANCHE DI DIMENSION| RIDOTTE

Gli attraversamenti ciclopedonali non determinano una interruzione
della pista, anzi sono atti a “garantirne la continuita” art. 146
Regolamento CdS). Quindi prima dell attraversamento non va posto il
segnale di fine pista ciclabile (fig. 11 91, 11 93°, 93b - art 122 - CdS).

Larticole 40 comma 11 del Nuovo Codice della Strada dice: “In corrispondenza degli
attraversamenti pedonali | conducenti dei veicoli devono dare la precedenza ai pedoni che
hanno iniziato L'attraversamento; analogo comportamento devono tenere i conducenti dei
veicoli nei confronti dei ciclisti in corrispondenza degli attraversamenti ciclabili.”

PRECEDENZA NEGLI
ATTRAVERSAMENTI
CIELABILI

In caso di intersezione non semaforizzata & preferibile che la zona di intersezione venga
ASPETTIALTIMETRICI, realizzata a quota sopraelevata, cioe alla quota del marciapiede per dare maggiore
visibilita alla pista ciclabile; in caso di intersezione semaforizzata tutta lintersezione potra
essere realizzata a quota strada.

e .« ® S - A
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ESEMPIO DI BANANE VELO
SCHEMA FUNZIONALE TRATTO DA PUBBLICAZ|ONE DEL

CERTU - FRANCIA

SCHEMA DI ATTRAVERSAMENTO
CICLABILE SEMAFORIZZATO

_.n_
=t 1.80 | e L e - 150 ~
"L_m_,,-',;'m N ATTRAVERSAMENTO CICLOPEDONALE
- 34 W\ CON ISOLA SALVAPEDONE.
1250

Lisola dovra essere almeno di metri

' 1,50 per permettere la protezione delle
ras i
! biciclette.
1.35
— - 3 1 ' Per la segnaletica orizzontale si veda
AV 1 \ _.| i\ quanto definito per le intersezioni nel

paragrafo precedente.

CONTINUITA DEL MARCIAPIEDE E
DELLA PISTA CICLOPEDONALE PRESSO
L0 SBOCCO DI UNA STRADA LATERALE.

Per rispettare l'art. 145 del C.d.S, che
prevede larretramento del passaggio
pedonale solo in presenza del segnale
"FERMARSI E DARE LA PRECEDENZA, &
necessario introdurre in uscita dalla via il
seqnale "“DARE LA PRECEDENZA".

BIDIREZIONALIATTORNO A ROTATORIE
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CORSIA CICLABILE IN ROTATORIA COMPATTA
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IESEMPIO DI ROTATORIE DOPPIE COMPLETAMENTE CIRCONDATE DA PERCORSO BIDIREZIONALE - PADIOVA

SCALA: DATA: CODICE ELABORATO:
VARIE Dicembre 2018 TAV 09
INCARICO SVOLTO DA: RESPONSABILE

UNICO DEL PROCEDIMENTO:
Ing. Carlo OTTOMANO

Responsabile Tecnico

Comune di Rutigliano (BA)

TECNOMOBILITY

DI ANDERSSON ANNA MAR
INDIRIZZO SEDE LEGALE: BARI (BA)

INDIRIZZO PEC: TECNOMOBILITY(@WPEC.IT
PARTITA IVA: 07890510725

RESPONSABILE TECNICO DI COMMESSA:
Ing. Alessandra Rita AQUILINO

Iscritto all ’Ordiz degli Ingegneri della Provincia % fir@:.r‘i973
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